




Bij de voorplaat c c ~ ~  KLINK" 

@in ayn'l 1957. Het Tramplein 
tnaakt zich op voor het voorjaar. Op 
de achtergrond Irer gebouwtje Mn de 

,&iclatiiig Towing Znduwr6; daarvoor 
de typische kruismast met de vtaggen 
w i n  Zuttdvwrt cn Nederland irt top. 
Foto: L. Albers. 

Kwartaaluitgave van 

G E N O O T S C H A P  

''OUD ZANDVOORT" 

27e jaargang, nummer l07 

afscheid van de tram 
Vijftig jaar na het 

l Bij de voorbereiding van deze bij- 
iizondere uitgave heb ik honderden 
,$ato's gezien. Maandenlang reden 
ikie trams voor mijn ogen af en aan, 
gom met nadruk op de techniek, 
dan weer op het landschappelij k 
Lchoon of de onmikkeling van dit 
piddel van vervoer. 
&én fóto trok in het bijzonder mijn 
gaandacht, Daar bleef ik naar kijken, 
knidat het beeld mijn geheugen 

timuleerde en vee1 herinneringen !t oven bracht. 
p i t  is de mlag  van de komende 

P , dacht ik toen. Ik zocht na- 
elìjk naar een andere invalshoek: 

d e  tram zoveel mogelijk in een 

Augristus 1957 
I Hoe w;c; het ook alweer? 

De wereld was nog overzichtelijk: 
j e  had hetwesten en het TJmn 
Gordijn, je  had arm en rijk, je  had ka- 
tholiek en protestant, de wereldleiders 
waren Eisenhouwer, Chroebjov,Ade- 

I nauu, de ~ a u l l e ,  ~ e h r ~ e ,  ~oekamo 

en wij hadden vaderSe Drees. De 
eerste Spoetnik maest nog gelanceerd 
worden. 
Brigitte Bardot en Norm;ui Wisdom 
waren de sterren op het witte doek 
en O k  H d y  ("de dikke"') m r -  

bielden wij ons bezig met de vraag of 
we nu op kolen moesten blijven SLO- 

ken of toch moesten overstappen op 
olie en standen we aan de vooravond 
van de opening van devefsertunnel. 
In Zandvoort werden - men al groot- 
se - plannen &lepresenteercl voor een 
Kurort aan de kop mn de Zeesmat, 
Kmtem 3 miljoen gulden (daar koop 
j e  in deze emtijd nog nauwelijks 
een viila voor op de ni i&bould) .  
En . . . . . ..ome onvolpraen tram 
bracht ons naar Haarlem en d e r .  

bandvoorts perspectief, maar vooral leed op 65-jarige leeftijd Veel van onze lezers hebben nog met 
pk de sfeer eromheen en veel aan- Voor Nederknd maakre Wim van Est de blauwe riam gered. Eind augustus 

b c h t  mor mensen. I h r e  in &Tour de France en hier is het vijftig jaar geleden dat vanuit 
I 

1 p lnamm hoop ik, dat deze uit- 
I b v e  een welkome aanvulluie zal 

flets verder op pagina 4) 

V . . 

gijn op de veie, prachtige boeken, 1 I I 
@e reeds over het onderwerp tram 
verschenen zijn. 



Tram, ~ r t  vóór T T 31 van de weigetelden zal er niet veel 
ander personenmmport p e e s t  
zijn in de 1Be eeuw. 

Bij een terugblik op die ouwe 
"blauwe" komt automatisch de 
vraag naar voren, hoe het mmoer 
van personen en goedemi ia 
vroeger dagen plaamond, nog 
vouIdat de treinverbinding in 1 881 
was aangdegd.Was er wel vervoer 
en wat voor soort van vervoer dan.? 

Uit de ons ehans ter beschikking 
staande gegevens en prenten 
kunnen we wel het één en ander 
voorzi~htig concluderen. O p  de 
oude prenten van aangespoelde 
walvissen, achdotten en andere 
potvhen Pen we de nodige 
rijtui* om het kadaver heen staan 
met meestal deftige personages. Het 
bePt van een paard met een koets 
was een kwestie van stand. Aan het 
bezit van één of s ~ m s  wel meerde= 
paarden en koehm kwamen alleen 
de zeer welgestdden roe Het 
reizen per trekschuit, diligence 
ofpostkoets was voor hen uit 
den boze. Zij die niet werkten 
waren niet alleen rijk, nuar 

oaderschddden zich op duidelijke 
wijze van de werkende stand en 
leidden eèn lwen waar de mindete 
s t a d  nmit aan t o e h .  Hij of zij 
e g  bijwarbeeld op deftige wijze 
up d, zodat iedeteen kon Pen dat 
het hier een heer of dame van hoge 
komafbemf. In het eenvoudige 
en arme Zandvoort was de 
schelp& of zijn voorginger, 
een soort boerenwagen, het 
vemodddel .  Buiten de koersen 

Er waren w¢ verbindingen van 
Zandvoort met het achterland, 
inraarvan de eerste werd gevormd 
door het "vispad" of"Yisserspad". 
Dit werd gebruikt door de d o -  
pers (zowel mamen als m u m n  
wenden in Zandwort m genoemd) 
die de gevangen vis het Zand- 
vqpLtse s m d  naat W e m  brach- 
ten o m  daar uit te venten.-Het was 
dus de "benenwagen" die daar ge- 
bruikt werd De tweede vehinding 
was een zandweg, een karrenspoor 
in het zand in oostelijke richting 
naar Aedenhout, die aansloot op 
verharde wegen. Dit was ook de 
verbinding met de Leidsche Vaart, 
waarlangs de afvoer van de schelpen 
plaatswrnd en ook wel de aanvoer 
van koeien voor de slacht. Ook het 
strand moet als noord-zuid-ver- 
bindmg van betekenis zijn geweest, 
zowel voor de koetsen als voor 
he~i  die te wet gingm. De in 163 1 
vermelde aanwezigheid van de 
- men al - als oudst bekendstaande 
herberg "Het Chwrbladt" doet 
vermoeden, dat er in die periode 
al behode was aan overnachtin- 
gen. Uit de omschrijving zou men 
kunnen opmaken-dat deze herberg 
een voodoper van hotel Driehui- 
zen geweest zou kunnen zijn. Deze 
herberg werd als volgt omheven: 



Ha dorp profiteerde van de grote Toch lede de ervaring dat het 
O~~~ w buiten, aanvan- een met de diligence niet zonder 

met plnim~~htjes wr het goaar -. Z o  kon het gebeuren 

I 
' i d d D e z k  stroom van bezoekfs, dat de paarden niet behoorlijk 
-el daggesmensen ah ba-m bdagen of memmoeid  waxm 

I 11 voor een hugem periode, &d het en dan weer dat de wagens rwenrol 
h~~fbdddëi v?m bataan ~erarxde- zaten. Mtnder erg maar wel verve- 
-De heúj & m lead was dat de postiljon vaalr zat te 

i :&d& en de i n k m  uit het bad- Apen, of dat aich een dmnken pas- 
l m  stegen. Nu er een v&e sagier op de &Ii@nce bemind; deze 

ï%schmn hui&, w1 mien m weg was nun de vnag naar vervloer moest dan d&w W j k  verhten- 
mcIfetf h e  cmm mde, mei sijfi me, In 1829 d er ervanuit k- Dm problemen deden zich voor 
m ende m, s~~ múe &ende hm een dtligeaedmst genpemi op de ritlea, doch op de 
op& h0edk.m de K@traat, ,dam b op Eamhön. Er bestonden al een Fijn W e m  - Zandvaort had men 
" î 3 h d i a d t "  uiu'jthqt, d j d e  m aantal jmn djligmeediensten w- geen last van hoge bruggen en was 
uertnawde oude h h h . .  uit Haarlem naar Amsterdam, AUc- de tit kort; binnen eeh uur moest 
Dat de concurrentie toen ook al m en Leiden. Haarlem was liet deze teafstand worden ai@egd. De 
opde18eri;pgaherwattevp1~- knooppunt, De diligence vertrok prijs bedroeg 75 cen:t; inclusiefde 
dienen viel, blijkt ukeen akte-fia~~ ~~ op w e r k d a e  om W mi, het -d voor de postiljon 
juni 1646 waarin meldhg +G 

wordt van een andere herberg 
"ajnde tie dm dm kas 
uu#hmgt, staende in de &ktma#". 

Pas nadat Pauh Loot in 1722 de 
ambaCh&*W zandwort 
WUE L 10.500, - had gekocht 

wagenveer op Wvoart  

van Holland kwam 

van de dorpssd e t ~  
voor Reizot en 

Een aantal wedieden had 
voerman mackt 

vrachten m en naar 2andwort te zijn p h  niet &taan Het was 
venorgen tegen mmgestelde hem volstrekt verboden dmnde 
prijzen. Het recht om z v a m d  op de kap of imperiale de paarden 
onder de bel te mogen ~jdm, Ook te bestmm, Er waten nog me.= 
be machten voor de godshuizen, wom&:"de wfliqp der ~~ 
kerk, dorp en vuuEtrcret zouden moeten m bij wet v q p c h w e ~  
behoren tot de m p  otrder de bd breedte hebben m deposbiflon 5 in 

evemwtemmifig niet xttt insWEhi: 
Door de aanleg van de s m g w e ~  een *m m ges~hikk pmm, die 
gestart in 1825 en gereed in 1828, zich miei m de drank te hitett8uui. en 
gelijk met het Groot Badhuis, de prrtsstgi~rs met hiqfíahcid en ksthei- 
kwam Zandvoort echt tor: bloei. deinhid bejqeepit". 
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Zandwort de laaw m -k. In 
dit nummer gaan we terug aiar de 
periode dat ons dorp nog een m- 
verbIndIng rijk w. 

Bfoetperíode 
Na het tijdperk m de gmte, statige 
hocels die aan de happy h, prinsen, 
prinsessen en Kaiser W f i h  11 
~nDui&ndenk&&Ski~an 
Oostenrijk onderdak boden, kwarn 
begin twimigk eeuw ook voor ons 
dorp het masamerisme op gang.Wät 
Zanduoort behdt he& de m hier- 
aan een s u b s e e  bij* g e l d  
Aanhet eiadvan devrmigerjaren 
bereiktehetaandmizigmeen 
hoogtepunt Ruim ti& djoen fl 
p ~ w e r d e n v e r v r > e d o p h e ~  
hject Amsierdam - Zandvomk D e  
ealijkheid gebiedt te zeggen.dat,die 
niet a b m d  de badplaats als eh&- 
stemming ha*. Maar m&. . . . . . 
eea zeer respeabel aanLal. 

l 
De goede s p o o d d m g  met de 
aadiggende steden he& ook in ho@ 

I mare bijgedraga tot de ewnomide 
groei van onze badpiaa~. De Kak- 
s m a t  werd qua drukte en reputatie 
de Zandwome Kalverseraat. Ook 
de NZn wq hier wel bij: in diverse 
publicaties wordt het tmmtmjea 
de kurk poemd waarop de N224 
dreef. 
Degrotekrachtvandemmwas, 
dat je op velt platsen in de stad kon 
opstappen en dat er eke tien minu- 
m eea lang kwam r i w .  de kust. 
Bovendien was de prijs voor een ritje 

voor veien M a a r -  

ZW7 
Al vijhg jaar zonder tramverbhding 
met het achtdanù in die tijd is de 
wereld enorm veranderd D&j 
vrede en welwatt is dit deel wn de 
d d  " 4 m W  met auto's. 

Sne.iwegc.a en shiiputes stiibden 
&&t D d j  onze mobiliteit s- 
wenubijnooi~ifeeropwegnaarde 
kmtqd. Ruim &r onze badplaats 
wordt de b e k e r  d ontmoedigd 
omdoorte~dmEnditismrnog 
hop&% e e n  er 6611 baan 
- van de d ontoereikende twee 

- geheel voor het autoverkeer &e- 
dom is. 

Er kom een tijd dat, met een ver- 
~ d e v e r s t e d e i i j k q v a n  de 
Raniktad, de toename vari autodicht- 
heid per vierhte Hometer, de mi- 
liernorm voor het aantal fijnstofdeel- 
tja in de lucht en het mkmmgrïjden, 
de automobili.teit zal moeten &e- 
men. Dan moet er echter a l  wei een 
alternatief k zijn: een betrouwbaar 
openbaar m e r  dat vrij is van files 
¢n opstop* en ongehinderd aan 
de behoefte Imn vohioea 

Een taekomstgedadutei 
AL j e  in Heemstede of Haariem 
woont, fiets je redelijk snel ovier & 
voundge mmbaan naar de kust. 
En onbewust denk j e  dan aan toen. 

T m  de grijsblauwe Boedapester nog 
reed.& ze nou eens ........ 
Moet j e  je  eens voorden: een 
geíuidsarme hght-dmbhdiug naar 
de kust: Over die prachtige, brede 
mute door het Aerdenhoutse en het 
BentveldSe. 
Deze wordt wreed ver- 
stoord door de voorspelb  acties 
van de bewoners. "Not in my back 
yard!!!" D* met aiie +di- 
xhe mqgehjicheden die voorbandm 
zijn. Eigenbelang vóór gemeen- 

b*e lang .  
Maar pmbeer er eens anders naar 
te kijken Stel: er komt een &in- 
dmg vanafbijvoorbeeld HooradQrp 
naar de kust Daar eindigt de Iijn 
niet, maar loopt d e r .  Hierbij kan 
gedacht worden aan de haltes Zand- 
wort Centnim, Zandvoort Strand, 
Center Para, Circuit Zandvoort en 
het Bloemendaalse Strand. Hoeveel 
auto's zou clat op jaarbasis schelen? 



Hoezeer zou dit het milieu ten tijd te kumen), de kaawmpden spspeqaIe uitgave. Ook een &OKI 
1 pede komen?War zou de dagmerut Hoofddo'p/heer en welkhe dank aan de van het 

of badgast kunnen op de Schiphol (dat wel & gmom NZHVmmr Museum is op zijn I steeds duurder wordende be-e ui werkgever in de regio is). plaats. Dit ook omdat een hen 

1 zou d e h . k a n  je het traject ook mdat dit aadermq interessant Wspoorhetnag&chtteschietm. 

I n o g d o o r t r e k k e n m a r ~ a a n  genoegkomeenscomtnxceiefmr A k u w i n ~ ~ t i s d o o r d i L  
Zee. He& u enig idee haweel auto3 na te denken. En met mtim oplos- mimmer dan moet u & eeris k 

1 a r i j k  naar het BI-- s iqp  re komen die het dorpsG ~ m - ~ u s w m b h  

I beid -e die m o k t .  wo& r e g i ~ e e n s t u k k ~ m u d e n  eeuwwug,wmheteesretramvm- 
met &man? H d  ludi-nt- makm. freerinmsdmphetli&tzag,r 
minigbg dit in een natuwgebied Iaten we'- ptoberen om tien jaar Peter &ijs 

[ ruomda? En wat aou het eeeeaa ofmeer vooruit a kijk.  .. pBhuijs@vdzirrtd~.nI 

beid? Wak zou & gemeente Bloe- I beteh-rde- 

P mendaal biij zijn m het op d q e  
wijze kmgkhgm van die ho&- 

I gemeentes. 's M o m  5 mnds  en 's 
n a b .  Maar hier moet dan natuurlijk 

I wel een r a k k c h e  oplossing mxix 

Zandvoort tegenover staan. 

En een verbinding naar ... IJmuides 
Strand en de FawmgmTermitlaL 
Pardon? Een route door de Kenae- 
merduinen? Dat is m& ongehoord? 
k & d e m i l i ~ g z o u  
d eens hed blij kunnen zijn met 
schonere ludit in een grotere regio 
dan alleen4'haar'' p k .  En een light- 
d is 26 stil. 
Ook vanuit Zandvoort he& w'n 
verbhding Pjn voorddm Bijvoor- 
held een p i d e  b a i b a d ~ e i d  van 
smtion Heemstede - Aerdenbout, 
het Spaarne Ziekenhuis (probeer 
daar maar eens op een mooie dag op 

Met de kerinis nu bad men 
nooit, nee nooit, deze lijn oppheven. 
Deze zou d een warbddhc- 
cie in de wlereld hebben gehad. De 
enorme de- en milieupmblemen in 
de Randsmi van nu vragen om een 
pragmtîsche oplosing. Die lig naar 
mijn idee mor de haad N u  nog een - 
schaGe visie en een dosis IC& 

Genieten haaiar 
Na & laame rit van '!de blauwe*' zijn 
d e  publicaties over de tram d e -  
na. Deze - en word het fotomam 
tiaal-~ormdendebcisisvcxirdeze 
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De Paardentram te Zandvoort 
4aatste.xit.niet 5.9, maar precies 100 jaar geleden! 

Erm 
Omstreeks 1870 begon het vissers- 
dorpje Zandwort zich te ontplooi- 
en tot een, toen nog bescheiden, 
badplaats. De hotelaccommodatie 
nam toe, doch niet in die mare dat 
aan aUe hoteigasten een onderdak 
kon worden geboden, En dat werd 
weer aanleiding voor de Zandvoor- 
termen om gedwxnde de zomer- 
maanden in dit tekort te voorzien 

door of hun gehele huis of een 
gedeelte ervan aan badgasten te 
verhumn. Met de ingebruihemhg 
op 3 juni 188 1 van de spoorlijn 
van Haarlem naar Zandvoort was 
de weg geopend voor & verdere 
ontwikkdqg van het dorp. 
Deze spoofija is kennelijk een 
s t i m h  geworden voor de d e g  
van een elektrische trambaan, die 
van de Pasage tegenwer het eerste 

spoomgtation naar het Park 
Kostverioren liep. Daartoe was op 
10 mei 1882 ten overstaan van n+ 
mis ML J. E Wertheim opgericht de 
Electcische Tramweg-Maatschappij 
Zandvoort (ETTMZ) , p e s t &  te 

Amsterdam, w& zich ten doel 
had p t d d  de totstanBbrenging van 
een tramweg over een lengte van 
1240 meter met een spoorwijdte 
van 1000 mm (= 1 meter). 

ZANDVOORT 

----e** 5 
*.t+++ 4 ' 

. - . - . . I  --- 6 

Verklaring: 1. EIek,trieche tramweg ETMZ (1882) ; 
2. opgebroken h 1884; 3. Paardetramweg TMZ 
( l884 ) ; 4. opgebroken fn 1892; 6. EElektrbche tram- 



Depnunlentram siaargedirldig te wacI~cen bij de halte voor aidhotcl Driehisixeti. Opname uit ra 1890. 
Uit: Zartdvoort in oude ansicliien 

Met grote voormndheid ging 
men aan de slag en op 9 juni 1882 
werd de dienst geopend om reeds 
op 1 oktober van datzelfde jaar 
definitief te worden gestaakt. In 
de tussenliggende maanden had de 
tram meer stilgestaan dan gereden. 
De teleurgestelde aandeeihouders, 
aan wie een dividend van I0 tot 
20% in het vooruitzicht was gesteld, 
kozen tijdens een veredering in 
februari 1883 een nieuw bestuur. 
Aan Ir. E. J.J. Kuinders, een der 
commissarissen der ETMZ, werd 
de concessie overgedragen, maar die 
deed er voorlopig niets mee. 

TMZ 
In een op 27 juni 1884 te Anlster- 
dam gehouden aandeelhouders- 
vergadering van de ETMZ w e d  

het besluit goedgekeurd de naam 
van de vennootschap te wijzigen in 
Tramweg Maatschappij Zandvoort 
en enige wijzigrogen aan te bren- 
gen in de akte van oprichting van 
de ETMZ, zonder overigens deze 
maatschappij te liquideren, waar- 

door er in feite twee cramwegbe- 
drijven waren. 
De nieuw opgerichte TMZ had 
inmiddels conract opgenomen met 
Ir. Sanders, een man van wie mag 
worden gezegd dat hij in ieder gevai 
verstand had van tramwegzaken. 
Onder diens leiding werd een aantal 
veranderingen aangebracht: in 
plaats van ten elektrische mm zou 
een paardentram in exploitatie 
worden genomen, de spoorwijdte 
werd teruggebracht tot 750 mm en 
het eindpunt van de lijn kwam te 
liggen bij "Vilia Evelina". Zo kreeg 
Zandvoort haar eerste paardentram. 

Op 4 juli 1884 werd de dienst ge- 
opend. De tram vemok van de Pas- 
sage - een grote overdekte galerij 
met 26 winkels, aan het einde waar- 
van het in die jaren bekende hotel 
Kurhaus was  gelegen - passeerde de 
Dr. Mezgerstraat, de Burgemeester 
EngeIbertsstraat , in welke straat de 
remise lag, kruiste de Haogeweg 
tegenover het Groot Badhuis en 
eindigde bij "Villa Evelina" . De 

dienst werd slechts gedurende de 
zomerniaanden geëxploiteerd. De 
TMZ beschikte over twee dichte 
wagens. beide gebouwd door de 
firnia Beijnes te Haarlem; de eerste 
in 1884 en de tweede in 1885. 
In de op 2 juni 1886 in het gebouw 
'Eensgezindheid' te Amsterdam ge- 
houden aandeelhoudersverpderjng 
van de TMZ werd medegedeeld 
dat de vennootschap een ongunstig 
jaar achter de rug had Oorzaak was 
de slechte zomer van 1885 en her 
uitbIijven van een subsidie van de 
genieente Zandvoort. De gegaran- 
deerde 4% dividend op de pre fe- 
rente aandelen was niet haalbaar 
en men kon slechts 25% uitkeren. 
Gedurende de volgende jaren was 
de TMZ in staat 3% dividend uit 
te keren op de aandelen. Hiermede 
begonnen de moeilijkheden voor 
de maatschappij. wan t de aandeel- 
houders van beide riiaatschappijen 
- de ETMZ en deTMZ - eisten 
meer dividend op. Zulks was uiter- 
aard niet niogelijk en er ontstond 
een onhoudbare toestand voor de 
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