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Bij de voorplaat

Begin april 1957. Het Tramplein
maakt zich op voor het voorjaar. Op
de achtergrond het gebowwtje van de

stichting Touring Zandvoort; daarvoor
de typische kruismast met de vlaggen
van Zandvoort en Nederland in top.
Foro: L. Albers.

Bij de voorbereiding van deze bij-
zondere uitgave heb ik honderden
foto’s gezien. Maandenlang reden
de trams voor mijn ogen af en aan,
soms met nadruk op de techniek,
dan weer op het landschappelijk
schoon of de ontwikkeling van dit
middel van vervoer.

Eén foto trok in het bijzonder mijn
aandacht. Daar bleef ik naar kijken,
omdat het beeld mijn geheugen
stimuleerde en veel herinneringen
boven bracht.

Dit is de omislag van de komende
Klink, dacht ik toen. Ik zocht na-
melijk naar een andere invalshoek:
de tram zoveel mogelijk in een
Zandvoorts perspectief, maar vooral
ook de sfeer eromheen en veel aan-
dacht voor mensen.

En daarom hoop ik, dat deze uit-
gave een welkome aanvulling zal
zijn op de vele, prachtige boeken,
die reeds over het onderwerp tram
verschenen zijn.

Peter Bluifs

“DE KLINK”

Kwartaaluitgave van
GENOOTSCHAP
“OUD ZANDVOORT”

27e jaargang, nummer 107

Vijftig jaar na het
afscheid van de tram
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Augustus 1957

Hoe was het ook alweer?

De wereld was nog overzichtelijk:

je had het Westen en het IJzeren
Gordijn, je had arm en rijk, je had ka-
tholick en protestant, de wereldleiders
waren Eisenhouwer, Chroetsjov, Ade-
nauer, de Gaulle, Nehroe, Soekarno
en wij hadden vadertje Drees. De
eerste Spoetnik moest nog gelanceerd
worden.

Brigitte Bardot en Norman Wisdom
waren de sterren op het witte doek
en Oliver Hardy (“de dikke™) over-
leed op 65-jarige leeftijd.

Voor Nederland maakte Wim van Est
furore in de Tour de France en hier

hielden wij ons bezig met de vraag of
we nu op kolen moesten blijven sto-
ken of toch moesten overstappen op
olie en stonden we aan de vooravond
van de opening van de Velsertunnel.
In Zandvoort werden - toen al groot-
se — plannen gepresenteerd voor een
Kurort aan de kop van de Zeestraat.
Kosten: 3 miljoen gulden (daar koop
je in deze euro-tijd nog nauwelijks
een villa voor op de zuid-boulevard).
21 (R onze onvolprezen tram
bracht ons naar Haarlem en verder.

Veel van onze lezers hebben nog met
de blauwe tram gereisd. Eind augustus

is het vijftig jaar geleden dat vanuit

(lees verder op pagina 4)
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Transport voor 1881

Door Ger Cense

Bij een terugblik op die ouwe
“blauwe” komt automatisch de
vraag naar voren, hoe het vervoer
van personen en goederen in
vroeger dagen plaatsvond, nog
voordat de treinverbinding in 1881
was aangelegd. Was er wel vervoer
en wat voor soort van vervoer dan?

Uit de ons thans ter beschikking
staande gegevens en prenten
kunnen we wel het één en ander
voorzichtig concluderen. Op de
oude prenten van aangespoelde
walvissen, cachelotten en andere
potvissen zien we de nodige
rijtuigen om het kadaver heen staan
met meestal deftige personages. Het
bezit van een paard met een koets
was een kwestie van stand. Aan het
bezit van één of soms wel meerdere
paarden en koetsen kwamen alleen
de zeer welgestelden toe. Het
reizen per trekschuit, diligence

of postkoets was voor hen uit

den boze. Zij die niet werkten
waren niet alleen rijk, maar

onderscheidden zich op duidelijke
wijze van de werkende stand en
leidden een leven waar de mindere
stand nooit aan toekwam. Hij of zij
ging bijvoorbeeld op deftige wijze
op reis, zodat iedereen kon zien dat
het hier een heer of dame van hoge
komaf betrof. In het eenvoudige

en arme Zandvoort was de
schelpenkar of zijn voorganger,

een soort boerenwagen, het
vervoermiddel. Buiten de koetsen

van de welgestelden zal er niet veel
ander personentransport geweest
zijn in de 16¢ eeuw.

Er waren twee verbindingen van
Zandvoort met het achterland,
waarvan de eerste werd gevormd
door het “vispad™ of “visserspad™.
Dit werd gebruikt door de vislo-~
pers (zowel mannen als vrouwen
werden in Zandvoort zo genoemd)
die de gevangen vis van het Zand-
voortse strand naar Haarlem brach-
ten om daar uit te venten. Het was
dus de “benenwagen” die daar ge-
bruikt werd. De tweede verbinding
was een zandweg, een karrenspoor
in het zand, in oostelijke richting
naar Aerdenhout, die aansloot op
verharde wegen. Dit was ook de
verbinding met de Leidsche Vaart,
waarlangs de afvoer van de schelpen
plaatsvond en ook wel de aanvoer
van koeien voor de slacht. Ook het
strand moet als noord-zuid-ver-
binding van betekenis zijn geweest,
zowel voor de koetsen als voor
hen die te voet gingen. De in 1631
vermelde aanwezigheid van de

- toen al - als oudst bekendstaande
herberg “Het Claverbladt” doet
vermoeden, dat er in die periode
al behoefte was aan overnachtin-
gen. Uit de omschrijving zou men
kunnen opmaken dat deze herberg
een voorloper van hotel Drichui-
zen geweest zou kunnen zijn. Deze
herberg werd als volgt omschreven:

i ondzandvoort.nl




Een schoon huijs, wel versien met

verscheijdene camers ende, met sijn
erve ende werve, staende ende leggende
opte hoeck van de Kerckstraat, daar het
“Claverbladt” uuijthangt, sijnde ecn
vermaerde oude herberch..

Dat de concurrentie toen ook al
op de loer lag als er wat te ver-
dienen viel, blijkt uit een akte van
juni 1646 waarin melding gemaakt
wordt van nog een andere herberg:
“zifnde de herberge, dacr den haes

unijthangt, staende in de Kerkstraat™.

Pas nadat Paulus Loot in 1722 de
ambachtsheerlijkheid Zandvoort
voor fl. 10.500, - had gekocht van
de Staten van Holland lezen we
iets over geregeld vervoer. Door
zijn toedoen werd er in 1725 een
wagenveer op Zandvoort opgericht.
De goedkeuring door de Staten
van Holland kwam hiervoor pas
in 1746. In datzelfde jaar schonk
Paulus Loot het gerecht van Zand-
voort de somma van fl. 2.703,15
ten behoeve van de verbouwing
van de dorpsstal en het voeren van
een proces tegen enige voerlieden.
Een aantal voerlieden had volgens
het reglement het alleenrecht om
vrachten van en naar Zandvoort te
verzorgen tegen vastgestelde
prijzen. Het recht om zogenaamd
onder de bel te mogen rijden. Ook
de vrachten voor de godshuizen,
kerk, dorp en vuurboet zouden

behoren tot de wagens onder de bel.

Door de aanleg van de straatweg,
gestart in 1825 en gereed in 1828,
gelijk met het Groot Badhuis,
kwam Zandvoort echrt tot bloei.

De Klink, nimmer 107, juli - september 2007

Het dorp profiteerde van de grote
belangstelling van buiten, aanvan-
gende met pleziertochtjes naar het
strand. Deze stroom van bezoekers,
zowel dagjesmensen als badgasten
voor een langere periode, deed het
hoofdmiddel van bestaan verande-
ren. De visserij ging langzaam ten
onder en de inkomsten uit het bad-
leven stegen. Nu er een verharde
weg was nam de vraag naar vervoer
toe. In 1829 werd er vanuit Haar-
lem een diligencedienst geopend
op Zandvoort. Er bestonden al een
aantal jaren diligencediensten van-
uit Haarlem naar Amsterdam, Alk-
maar en Leiden. Haarlem was het
knooppunt. De diligence vertrok
daarvandaan op werkdagen om half
negen en half twee naar Zandvoort.
De vertrektijd vanuit Zandvoort
naar Haarlem was om elf uur en
half vijf. Op zon- en feestdagen
was er bovendien de mogelijkheid
om vanuit Haarlem om vijf uur en
vanuit Zandvoort om half acht af
te reizen. De dienstregeling zou, zo
werd gezegd, “aan het verlangen
van het publiek voldoen.” Maar het
genieten van een ondergaande zon
zat er toen nog niet in, want de
diligence bracht u, ook op zon- en
feestdagen, voor donker thuis.

Er was echter nog een probleempje.
De diligence kon negen personen
vervoeren inclusief de voerman.
Wanneer er zich meer dan acht
personen hadden aangemeld voor
de rit, dan moest er een “bijwagen”
komen, want de voerman mocht
zijn plaats niet afstaan. Het was

hem volstrekt verboden zittende

op de kap of imperiale de paarden
te besturen. Er waren nog meer
voorschriften: “de vellingen der wielen
mocten een bij wet voorgeschreven
breedte hebben en de postillon is in
overeenstemming met zijn instructie:
een bekwaam en geschikte persoon, die
zich niet aan de drank te buiten gaat en
de passagiers met beleefdheid en beschei-
denheid bejegent”.

Toch leerde de ervaring dat het
reizen met de diligence niet zonder
gevaar was. Zo kon het gebeuren
dat de paarden niet behoorlijk
beslagen of oververmoeid waren

en dan weer dat de wagens overvol
zaten. Minder erg maar wel verve-
lend was dat de postiljon vaak zat te
slapen, of dat zich een dronken pas-
sagier op de diligence bevond; deze
moest dan dezelve dadelijk verlaten.
Deze problemen deden zich voor
op de langere ritten, doch op de
lijn Haarlem — Zandvoort had men
geen last van hoge bruggen en was
de rit kort; binnen een uur moest
deze afstand worden afgelegd. De
prijs bedroeg 75 cent, inclusief de
tol, het drinkgeld voor de postiljon
en de bagage van “zeven ponden
en vijf onzen™. Men ontving een
“bewijs” voorzien van het num-
mer van een plaats. Het vertrek was
precies op tijd: bij het slaan van

de klok. Roken was toen ook al
verboden in het rijtuig, evenals het
meenemen van gedroogde vis.Voor
het vertrek werden de reizigers ge-
teld en op een lijst vermeld, welke
werd overhandigd aan de postiljon.
De voerman “zal de rijtuigen die hij
oprifdt met hoorngeschal waarschutwen™.

Graag zouden we dat hoorngeschal
nog één keer op de Zandvoortse-
laan willen horen. -«

Bronnen:

* Reizen en Pleisteren.

« Tot gerief van de reiziger.
« Gort miet stroop

« De Zandvoortse kranten

3 - 183




(vervolg van pagina 1)

1924 B 60_61, Beynes (ex open zomerrijtuigen EN.ET. B3_84, bj. 1901)

Zandvoort de laatste tram vertrok. In
dit nummer gaan we terug naar de
periode dat ons dorp nog een tram-
verbinding rijk was.

Bloeiperiode

Na het tijdperk van de grote, statige
hotels die aan de happy few, prinsen,
prinsessen en zelfs Kaiser Wilhelm I1
van Duitsland en keizerin Sissi van
Qostenrijk onderdak boden, kwam
begin twintigste eeuw ook voor ons
dorp het massatoerisme op gang. Wat
Zandvoort betreft heeft de tram hier-

aan een substantiéle bijdrage geleverd.

Aan het eind van de veertiger jaren
bereikte het aantal reizigers een
hoogtepunt. Ruim tien miljoen (!)
passagiers werden vervoerd op het
traject Amsterdam - Zandvoort. De
eerlijkheid gebiedt te zeggen dat die
niet allemaal de badplaats als eindbe-
stemming hadden. Maar toch......
een zeer respectabel aantal.

De goede spoorverbinding met de
aanliggende steden heeft ook in hoge
mate bijgedragen tot de economische
groei van onze badplaats. De Kerk-
straat werd qua drukte en reputatie
de Zandvoortse Kalverstraat. Ook

de NZH voer hier wel bij: in diverse
publicaties wordt het tramtraject zelfs
de kurk genoemd waarop de NZH
dreef.

De grote kracht van de tram was,

dat je op vele plaatsen in de stad kon
opstappen en dat er elke tien minu-
ten een langs kwam richtng de kust.
Bovendien was de prijs voor een ritje
voor velen betaalbaar.
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Al vijftig jaar zonder tramverbinding
met het achterland. In die tijd is de
wereld enorm veranderd. Dankzij
vrede en welvaart is dit deel van de
wereld “overbevolkt” met autos.
Snelwegen en sluiproutes slibden
dicht. Dankzij onze mobiliteit staan
we nu bij mooi weer op weg naar de
kust stil. Ruim vo6r onze badplaats
wordt de bezoeker zelfs ontmoedigd
om door te rijden. En dit is nu nog
hopelozer, aangezien er één baan

- van de reeds ontoereikende twee

- geheel voor het autoverkeer atge-
sloten is.

Er komt een tjd dat, met een ver-
dergaande verstedelijking van de
Randstad, de toename van autodicht-
heid per vierkante kilometer, de mi-
lieunorm voor het aantal fijnstofdeel-
ges in de lucht en het rekeningrijden,
de automobiliteit zal moeten afne-
men. Dan moet er echter al wel een
alternatief klaar zijn: een betrouwbaar
openbaar vervoer dat vrij is van files
en opstoppingen en ongehinderd aan
de behoefte kan voldoen.

Een toekomstgedachte

Als je in Heemstede of Haarlem
woont, fiets je redelijk snel over de
voormalige trambaan naar de kust.
En onbewust denk je dan aan toen.
Toen de grijsblauwe Boedapester nog
reed. Als ze nou eens ........

Moet je je eens voorstellen: een
geluidsarme light-railverbinding naar
de kust over die prachtige, brede
route door het Aerdenhoutse en het
Bentveldse.

Deze gedachte wordt wreed ver-
stoord door de voorspelbare (re)acties
van de bewoners.“Not in my back
yard!!!” Dwarsliggen met alle juridi-
sche mogelijkheden die voorhanden
zijn. Eigenbelang voor gemeen-
schapsbelang.

Maar probeer er eens anders naar

te kijken. Stel: er komt een verbin-
ding vanaf bijvoorbeeld Hoofddorp
naar de kust. Daar eindigt de lijn
niet, maar loopt verder. Hierbij kan
gedacht worden aan de haltes Zand-
voort Centrum, Zandvoort Strand,
Center Parcs, Circuit Zandvoort en
het Bloemendaalse Strand. Hoeveel
auto’s zou dat op jaarbasis schelen?

Iandwpett
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Hoezeer zou dit het milieu ten
goede komen? Wat zou de dagtoerist
of badgast kunnen besparen op de
steeds duurder wordende benzine en
parkeergelden?

En als je helemaal “out of the box”
zou denken kun je het traject ook
nog doortrekken naar Parnassia aan
Zee. Heeft u enig idee hoeveel auto’s
er rijden naar het Bloemendaalse
strand en Parnassia? [s er weleens een
berekening gemaakt van de hoeveel-
heid benzine die verstookt wordt
met stilstaan? Hoeveel luchtveront-
reiniging dit in een natuurgebied
veroorzaakt? En wat zou het e.e.a.
betekenen voor de verkeersveilig-
heid? Wat zou de gemeente Bloe-
mendaal blij zijn met het op createve
wijze terugdringen van die hoeveel-
heid auto’s en al die drukte door haar
gemeentes. s Morgens, § avonds en s
nachts. Maar hier moet dan natuurlijk
wel een realistische oplossing voor
Zandvoort tegenover staan.

En een verbinding naar ... [Jmuider
Strand en de Passenger Terminal.
Pardon? Een route door de Kenne-
merduinen? Dat is toch ongehoord?
Maar zelfs de milieubeweging zou
wel eens heel blij kunnen zijn met
schonere lucht in een grotere regio
dan alleen “haar” park. En een light-
rail is z6 stil.

Ook vanuit Zandvoort heeft zo’n
verbinding zijn voordelen. Bijvoor-
beeld een goede bereikbaarheid van

station Heemstede - Aerdenhout,
het Spaarne Ziekenhuis (probeer
daar maar eens op een mooie dag op

tijd te komen), de kantorenparken
Hoofddorp/Aalsmeer en wellicht
zelfs Schiphol (dat wel de grootste
werkgever in de regio 1s).
Bovenstaande is niet geschreven
vanuit een hang naar nostalgie, maar
omdat dit onderwerp interessant
genoeg is om eens constructief over
na te denken. En met creatieve oplos-
singen te komen die het dorpsbe-
lang ontstijgen, die een grote groep
mensen ten goede komen en de hele
regio een stuk leefbaarder zouden
maken.

Laten we eens proberen om tien jaar
of meer vooruit te kijken....

speciale uitgave. Ook een woord van
dank aan de medewerkers van het
NZH Vervoer Museum is op zijn
plaats. Dit ook omdat een van hen
gelukkig zo kien is geweest om in de
nadagen van de tram vele kleuren-
foto’s voor het nageslacht te schieten.
Als uw interesse gewekt is door dit
nummer dan moet u zeker eens het
NZH Vervoer Museum bezoeken
(zie pag. 42 - 43)

Dan neem ik u nu mee naar ruim een
eeuw terug, toen het eerste tramver-
keer in ons dorp het licht zag. <
Peter Bluijs

p-bluijs@oudzandvoort.nl

i
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Met de kennis van nu had men
nooit, nee nooit, deze lijn opgeheven.
Deze zou zelfs een voorbeeldfunc-
tie in de wereld hebben gehad. De
enorme file- en milieuproblemen in
de Randstad van nu vragen om een
pragmatische oplossing. Die ligt naar
mijn idee voor de hand. Nu nog een
scheutje visie en een dosis lef.

Genieten maar

Na de laatste rit van “de blauwe” zijn
vele publicaties over de tram versche-
nen. Deze - en vooral het fotomate-
riaal - vormden de basis voor deze

avErname loitatie van ESM | juni 1924

1094

wtallwrgique Beyoes lox ESM moterrijtuig 34, 10 1910 ambouw 1ot bijwagen wn
wan nieswe habk voorrien)
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Amuterdam _

Woord van dank

Dit extra dikke themanummer is
mede tot stand gekomen dankzij
de enthousiaste medewerking
van velen: de redactieleden

die zich verdiept hebben in

“de Blauwe Tram™, de GOZ-
leden Martin Kiefer (fotografie
en archiefonderzoek) en Arie
Koper (digitale duizendpoot en
grote steun), de vrijwilligers van
het NZH Vervoer Museum en
mijn vrouw Marianne voor de
bewerking van al het tekstmateriaal.

Verder noem ik graag de ABN-
AMRO, die de etalage aan de
Grote Krocht beschikbaar heeft
gesteld voor een mini-expositie
over dit onderwerp. En natuurlijk
onze adverteerders, die er samen
voor zorgen, dat de kosten voor
onze leden laag kunnen blijven.

Heel hartelijk dank allemaal!

Peter Bluijs
Hoofdredacteur “De Klink”
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De Paardentram te Zandvoort

Laatste rit niet 50, maar precies 100 jaar geleden!

ETMZ

Omistreeks 1870 begon het vissers-
dorpje Zandvoort zich te ontplooi-
en tot een, toen nog bescheiden,
badplaats. De hotelaccommodatie
nam toe, doch niet in die mate dat
aan alle hotelgasten een onderdak
kon worden geboden. En dat werd
weer aanleiding voor de Zandvoor-
tenaren om gedurende de zomer-
maanden in dit tekort te voorzien

door of hun gehele huis of een
gedeelte ervan aan badgasten te
verhuren. Met de ingebruikneming
op 3 juni 1881 van de spoorlijn
van Haarlem naar Zandvoort was
de weg geopend voor de verdere
ontwikkeling van het dorp.

Deze spoorlijn is kennelijk een
stimulans geworden voor de aanleg
van een elektrische trambaan, die

van de Passage tegenover het eerste

spoorwegstation naar het Park
Kostverloren liep. Daartoe was op
10 mei1 1882 ten overstaan van no-
taris Mr. J. E Wertheim opgericht de
Electrische Tramweg-Maatschappij
Zandvoort (ETMZ), gevestigd te
Amsterdam, welke zich ten doel
had gesteld de totstandbrenging van
een tramweg over een lengte van
1240 meter met een spoorwijdte

van 1000 mm (= 1 meter).
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Verklaring: 1. Elektrische tramweg ETMZ (1882);
2. opgebroken in 1884; 3. Paardetramweg TMZ
(1884); 4. opgebroken in 1894 ; 5. Elektrische tram-
weg ENET (1899); 6. Spoorweg HZSM (1881).
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De paardentram staat geduldig te wachten bij de halte voor Badhotel Drichuizen. Opname uit ca 1890,

Ulit: Zandvoort in oude ansichten

Met grote voortvarendheid ging
men aan de slag en op 9 juni 1882
werd de dienst geopend om reeds
op 1 oktober van datzelfde jaar
definitief te worden gestaakt. In

de tussenliggende maanden had de
tram meer stilgestaan dan gereden.
De teleurgestelde aandeelhouders,
aan wie een dividend van 10 tot
20% in het vooruitzicht was gesteld,
kozen tijdens een vergadering in
februari 1883 een nieuw bestuur.
Aan Ir. E. ]. ]. Kuinders, een der
commuissarissen der ETMZ, werd
de concessie overgedragen, maar die

deed er voorlopig niets mee.

™Z

In een op 27 juni 1884 te Amster-
dam gehouden aandeelhouders-
vergadering van de ETMZ werd
het besluit goedgekeurd de naam
ran de vennootschap te wijzigen in
Tramweg Maatschappi) Zandvoort
en enige wijzigingen aan te bren-
gen in de akte van oprichting van
de ETMZ, zonder overigens deze
maatschappij te liquideren, waar-

door er in feite twee tramwegbe-
drijven waren.

De nieuw opgerichte TMZ had
inmiddels contact opgenomen met
Ir. Sanders, een man van wie mag
worden gezegd dat hij in ieder geval
verstand had van tramwegzaken.
Onder diens leiding werd een aantal
veranderingen aangebracht: in

plaats van een elektrische tram zou
een paardentram in exploitatie
worden genomen, de spoorwijdte
werd teruggebracht tot 750 mm en
het eindpunt van de lijn kwam te
liggen bij “Villa Evelina”. Zo kreeg
Zandvoort haar eerste paardentram.

Op 4 juli 1884 werd de dienst ge-
opend. De tram vertrok van de Pas-
sage - een grote overdekte galerij
met 26 winkels, aan het einde waar-
van het in die jaren bekende hotel
Kurhaus was gelegen - passeerde de
Dr. Mezgerstraat, de Burgemeester
Engelbertsstraat, in welke straat de
remise lag, kruiste de Hoogeweg
tegenover het Groot Badhuis en
eindigde bij “Villa Evelina”. De
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dienst werd slechts gedurende de
zomermaanden geéxploiteerd. De
TMZ beschikte over twee dichte
wagens, beide gebouwd door de
firma Beijnes te Haarlem: de eerste
in 1884 en de tweede in 1885.

In de op 2 juni 1886 in het gebouw
‘Eensgezindheid’ te Amsterdam ge-
houden aandeelhoudersvergadering
van de TMZ werd medegedeeld
dat de vennootschap een ongunstig
jaar achter de rug had. Oorzaak was
de slechte zomer van 1885 en het
uitblijven van een subsidie van de
gemeente Zandvoort. De gegaran-
deerde 4% dividend op de prefe-
rente aandelen was niet haalbaar

en men kon slechts 22% uitkeren.
Gedurende de volgende jaren was
de TMZ in staat 3% dividend uit

te keren op de aandelen. Hiermede
begonnen de moeilijkheden voor
de maatschappij, want de aandeel-
houders van beide maatschappijen
- de ETMZ en de TMZ - eisten
meer dividend op. Zulks was uiter-
aard niet mogelijk en er ontstond

een onhoudbare toestand voor de
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